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IVAS 

Von: 	 1VC4/IVA5  

Gesendet: Montag, 11. Juni 2012 14:47 
An: 	 IVA5: 	 IVA5 	 / 
Betreff 	AW CQ2-Granwer1e für Pkw - Kosteneinsparungen tut Verbraucher 	 P 
Danke und bitte rermin vereinbren 

Mm4Ummweltinnovationen,  Elektromoilitat - 
Bundesministerium für Wirtschaft und Technologie 
Scharrvrnrststraße 34-7 
D-0115 Berlin 
Telefon 030 2014 

«--tirs rOngliche Nachricht 
Von: 	 IVAS 
Gesendet: Freitag, 8. JunI 2012 11:23 
An: 	 IVC4/IVA5; 	 IVAS 
Betreff,  WG c02-Grenzverte für Pkw - Kosteneinsparungen fiJt Verbraucher 

Wie In der Ref.-Besprechung dargesteilt, anbei infos und die Bitte von Greenpeace um 
einen Termin Wenn Sie einverstanden sind, kann 	 einen gemeinsamen 
Termin vereinbaren. 
-Ursprüngliche Nachricht---,- 

Von: 	 [maifto: 	)greenpeace.orgJ 
Gesendet: L)lenstag, 22. Mai 2012 15A7 
An: 	 IVA5 
Cc: 	 greenpeace.de  
Betreff: CO2-Grenwerte fOr Pkw - Kostenetit runyen fti r Verbraucher 

Sehr gcchrtcr 

Wir haften uns im letzten Jahr getroffulk Lin über die CO2-Grenzwerte für Pkw LU spcehen Hier nun unser 
iJKonsuiratiui der FU-Keiut sion sowie eine neue Studie, die wir netLlidi he uegeberi hhei, 

Wir haben berechnen 'Assen, weiche Kos:cn der Fahrer eines I)urchschnitis-i'k in Deutschland und in 
weiteren 14 EU-L1ndern einsparen kann, wenn die CO2-1,*lotrctizick der LU wie bcschioieii anigewIzl odei 

eitel verchrft werden, 

IJrisven l3eiechmrngeii zufolge span der Durcllschnitt3fhrcr in Deutschland ca 430 hUR oder 20% im Jaln 
an Krassotfcnen, wenn das 2020-Ziel wri 951  gUO2.- kin ohne Aufweieinmen bestätigt wird. Wird ciii 
weiteres Ziel vuii 60 gCfl2'kiii bis 2015 1eiekt, vartingerri sieh die Kosten um ca 1 200 UR oder 0% 
bis 2030, flintJnhte nachdem der /iewert (IIr die Neuwagenllutte in Kraft getreten ist 

Die Eerechnungen hat Malcolm 1ergu5on für uns ausgeführt, cm ehemaIier [3euiiur lUt die 1*J- 
Kommission und Direktor flur Klima%ande1 bei der t!mwdtuerilur Ur Liiglnd und Wales Sie beruhen *nf 
der (koiiservtiven) Ancalime. ds die Kraitstoffpreise kc4lstan bleiben und nicht weiter anseiger, Hier isT 
unser Bricina rot t1 Eu- 1S. ich kann limeri die IrcclIntlrgsrneLinldc tukommcri lassen falls er'ttrehT. 

Aus unserer Sieht kann die EU und die cuepiische Autsnnebili,idustrie nur mit einem niedtigun /ilwert für 
2025 bei den Fahr7rng1cehnlloien weiiyhjn in FUhrtn Ncibcn, Snwolil die USt\ ui auch CbiIn4 sind 
dabei, FIotteniu1c f"cslzultgen, de eine stärkere Absenkung des KraflstolTverhrauchs, und dainil eine 
schnellere tcchntilngirche Ihitwiekhm, tordrli..h rnaehrrt. 	 - 

Wir würden gern hierzu das Ciespreeh mit ihnen wieder aufnehmen, vielleicht am hesten nach der 
Verdffcntliehurig der Vursehirgc Mitte Juli? Ich habe die AfLlrge auli au 	 criMet. 

11 o6,2012 
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Consultation an reducing CO2 emissions fron road vetiiores 
Greanpnace cootributbi 

Bakground 
The Eircprjon Lnin lEL has, righ?y, positY'ea 	jS 1 ijObal ox1or 	llnq aphic 
ckrnae c',ange. : has jrjd up to 1hu LüJct:e of keei ng ciibal wenge 1tni-at,jre riss ho-.-v 
2 dujwes Ck4ius ari pijt rneasu'es ir pla 	it. rtduce its gtetroose as (GHG) irioris. 
Whilse ELøps overa ernssicns decreased ay 17 	botwon 190 arc! 2O9 micics rrom 
road trQnspwt rrroand y 1% ov.w hü 	na prI;d,, rii & iOc1 r8r5po.1s Sr11re in the civriI 
QmiIünc has nsen st*x3c)i;y. 

Or.e reascvi fot 	i Ihul tri€ rouu secic c pond, cr'uit 	tiily cm ciI, a 10351 (iiWr(J\j StsitCCi. 
Who Ihe ol corsirnptior por krrra oriven has ciec red rkn to vnhkic nfrorcv mc'cvemerit$, 
tho nvoraI irou iuriairis 1iri al 	1 O rflIE(ri to"os ol o o y'r bun: ii cws onu 
alone Ttis reoresents rnore thari a tnrd ol oriiI EU oi crsmpton,' Tki c'iicca are no 
anly excsivo kwels o4  GHG en'isscns bt also a' rirI9nq deoenaency an I ipts, wth the 
E1SSOCUOd rGkS ol &ipply sortges ar.d ri 	hn::ks. 

Grrenaeace hes cs1ctated hi1 th icnp4emertaticn o sIrge'1I CO2 standdris ould redu4t (9
consumplion ol cars and vans hy 42 million 	 artl 55 ni:I„di 1onn& ifl 2Ö0, 
compaed 10 0uun2s5 os usual. This woi.X amin In a G9G ren Iinr cl 134 M1CO crreri 
tu 3AU in 2020 und 1 86 MICO2 by 2030 An nrmiai savi' of oounJ $16 thon S2C8 in 2020 
and ol 42 ciIon ($20O bi 2030 co.,ld bn rrwdo. 

T10 Eh h'j zicoptea 002 OO-USSOn starxMrds tor Passer-ge, .ars w1a kpht comrnecca 
varisl. A re''iow ol lh ows schedIed oy '210 13 -  to dz$o on tne r.pIcrnnnminn iiolel3 of Ihe 

Iwe 2020 lurget, cnn coril rrn Wo3 Jovel of traj va,--s tarqe. 

GreenpeacB contdbullon to the Convrisson consullatlan 
1his cctributon lo tha constcrcn focusse ciii 	uru vnrs Howovnr, Oroorpouco i; u!o 
corred liat strirgent CC)2 sindirdi tor tricks ri_ld be $01 uqerty to cD.itei the 
contnucis riso in ca cor&rnption ar'.d UMG enr.s trr;ri i'I; secw 

As> reards tin FU 002 	iidirda lor iars ato vans. C'rcti 	asknq e F.rnpear 
rrflIS$io In not ciy conser Ine 2020 1nOlarne bu tci3el iurtho' 1aro19 f,-)r pteiuor cars 

ci 60 9CO2'kI1, aii1 1(10 CO2ikrn tor vina hy 21325 1-hit  Irst p  1 of 1F'e r;nxr 1)hn wny 
lhese terqels tre riijssa . feasitile ;mrj Lriof,c a n 	cur i itr 1 rio seccri 	;cs 

riurntr cii elernert le c ci) soer'ii1 tcir. u. 	nrJets. 

iøan C rrij, 	la.iI ;i& 	'ir i<ni: 	 t'nlr 2:rr i 
(1' 	„ 

(ire; Si*,' oto tssars OIcr2CO a 

Grerece Siir, cie rt cI cste- 	i 	203 



New targets for 2025 

(1) Necessa'y 10 piit the brake or clmä1e 	rije 

Te be!1 c.ntir knowledge avnable toaaj uges1 thzl eeo a 9O- 	dc:iai C' jI2- 1 CJICOn 
ncuso gas 1s31ors by 212,0 vviii ml bus t;inI It> lay 	rW lI'o 7 trjrru rei d In orde- 
tu prüvunt G3n; ojr, c,o 0i13-  o, rncxt, uiil;.irs w >e 

Für LVekJpfrJ na10rIs tlii rilt3allb tIwI lfley rcxJ la pactkwIy ei mi-ale all GHO 	oa&; mb„he 
alrnosphoro b 2050. To ohinn these ducüons, al secto's have to s!riie tor zero ernissions.  Cars 
and vatis ttavC Ihe pütential to rüat ttlw leel, b:oied ort cirr'i1ly sriuwn 	wtJ ktPr'o 
ogies, whoreas ils WIt be hrdei to chieve für killef rtx:!oI% nkrin strippnq and &1rJllie 

Trxiay, car tocrirroIcos eist tte üan lrn.'ate m3hIG um scn errle4y bv 	ri tiq trorir 
IerbewatJ*) &urcos. Tu 'riribe ire iFL xir nrtd vu rio ftnqni rnil ony ; uurlir,use qcises ty 
2050, new cas be ng hrojqht to market r. Eur'ue rnurt htve zeft taluo or1Iiütrjrir Sr)rflul'fln 
betoe 2040. In Irs ¶Nri 30 yees, a complue lehr -rkxt ta oh roenvur rrst Ji,-n hr pnie 
tte sncror. mol anly rrr Euicpo but mfl the wrroo c trw wrdustralsec word, 1 we er tt; tiiiu riny 
chance of prevs-rtrn< Die wOrst Inipets of ymutiel LLt1m2t cmuhtimJC 

Such transrcm'atlora chanqe wl not hapter unless fegai staruarüs ara put art pace tu drlvu itic 
detupment and r011üul of rrew touhnoloqlos., Ttres rouuos ear4.,  rMS!rT1*nte, Thoretore 
Sleflüsrds ShOu<t 0OVtdC anipua Iead trrne tor ifkiu$trv mo p(frar0 Iti irnpe1tahorr. 

2j Feasbo trom e echncaI eno eCOOOmIC perspettrmre 

Once tho EUs hrs( lepaIy htidtr, CO2 terjefs werc- Sel, ca manuctLrers have been edvarcing 
not urvr fasler thnri hccru ujl cvcr fitmor Uran rwrud Oy Urc a. Vhilrt a'ru 	rrIarRiü ar o 
ve!y Ouse tc delc.rj lncrtr 2015 tarot aI'uedv, otho huie idupendunity mal lhs&or 
turet tu uxcupd 'he r lcpa standar 	Accrdinq 	projoctcrr Ly Die Eiropewa Co'nS&tCr1 
the EUs 133 qCO2/krr tal cet Is kai1 tu be i;hiCved carer har- se„ oot in ttie la. Uleerly, oon 
Oreater Trprcvernorts aro possLlo lt also ihase corrpare thüt have errs, tu iJvonru mure 
sJowy we lefjaty otiigod tu acreierate inipDve1en1s. 

Tre Eutopean (iHG Tu"sPRO raacl Iras trtund that is terinicaUy an eccromrcaiy ptibio tu 
rrJoo r:rrw ca 

 
0.*ri 5,;ii:io le 70 Ic 90 CO2/krn bi 220 a'lrt 50 60 ICQ2km hy 2033 These 

lgo 	0ui! Lt ixtikvud by el1hr irule'enhiu dli aaIOC el!krecy 	UClCS tu ltroi euj 
roese .ars, ar by umunklu ulcioiy -ad ari~:eej n 	nvr't jrrr 	rok's will II e itroc Klnn  of 
batteri crnd 1 uc cCl eect'ic vhiir V)e 	 ncomme'.d iral C07 orniscn Its en, 
'aeW Cars sho,ja he set ettflese levüls. 

P 

ijrjc3'tiotr 1rliILrimmn? ri,, mrOLe 	i tIi4 UtLL' 0-  iitit. rr - 	 jy.-h mm' 
ma !m,  1.l  

xmnrcrj, Cuimiri r 'eit, 	c,d (1:6  imlomimar.r 	'L~J ltiuI w.t,c 1i&mmv 201 

NO l j rjipoit irr 't1 	tlOt ul t4ij'jfl ;:: 	‚ 4: 2mP 	CC2 	8O5 rrcr.r'. 	"tm,It.m 

G-TrerPmi4l) -- '.a Oøilteurmm Srr'iaj Ncri \rrr ?ü'l 	;‚i,m 	1 ......; 
: 	l4Pd.iC 
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1 ACtLial and prne(,tc-i tailpipe CO2 rrijc r icliyij to O2 

(3) eecL& to Ihe European Pndistry 
Toda, Eurcpe s a frortnjnnerri cai tffFc„oricy w.y!dwjoe. l-fovjivr, tth riirkr. ie 1-.le2nwhik 
cteeiopd stardards 1 	come closc to tho ELs bncirrta:. atc't 1 2020 T!i Urod SWL. 
to ompie. hao prc)pc.ed naw t 1rds OnN 7C2 whh iou!ct rouire a tJuctri in 
passeir ca CO2 ensiis by 5% aer cm7 boven 201fi ard 2O2 	The graph nlow 
Ltrats hw 	wt brrq tho l.JS rnar<iit, r1ici still hr 	flirily tighcr levels, 	t1,v Ft 
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(I 	Chin., tnitr .i, 	p&n ‚ne 	.e: .c.n.ri, 	l 	'qcvcl qjullte 	kir 	Ic t.jsp 	.. » F2 .JG ed Cii.d. lgh 	4. 	. 	Irn 	Je 

;:q 2 Histoncal tt CDI. f 	a;ls p'ci rin.;4j arc cjrrru r 	Sjctirti' 

US EPA, 1 	FA ii NHA Pr.c 	R 	IIa.1 tI•»c 	t Or, 	1rarr 	IJt;t 	'iwr.0 	1i7. 
Ip'p1J Fit rLoiorry k 	JII-.:1 	i,ck 	1:. .','jtt— 	' Ii, 

CCI, GoL- 	IIptiJ'5lI 0' t 	tUt y't1'ilo.-t u 	co -otrGI - U Liii 	ttJ 	Atqttt 	(11 
ftlwLl,Cl (.r.vt' 	 r,j' 'ii 
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ftIe 1 	too er1y 10 	crye rø 	i) EJrc4:r 	rCu,1r/ 7,az, ljre: ui 	i 1: LJ 	 )2 tidr:J.; 
is &orno (iviict,UL. tFul lrij US wriuker kro stlfkj 	fror th ntii 	o 	ghr rLi. Grr1i 

c-Ghw'nan o' Gral Mctcys, Bot> Lulz, li& r jjej l'it pl ol Ihe recin vhy GM ftlud 111  
1hc 	iS 	tci: c poc'r 118 foi 	oirpj ;tariict.:k;,I  T h4 rray wrI 1 me lhQ rtn0 i wi y 1n 
poposod LIS rL.is  ifi 21J25 havo Ihe supr1 of 13 	b1 rL1uul[clurors, 

A nV 2tJ rj1 ilf t1 qCCi2'krn 	r. 	iyir curs. ur'! 1 C jCO2fkrn tor vnt, wiI oIo Furipo, 
still the orlds ljes1 cr marKel, 1.c reain Ir, os-tn at Ifle fcetcnl of rI'E gicbal rce cwrL1 
ere t.rs iii . u10 U lo EL' ioan otj.t ys rorj 	stcri i' he Ioba rikj iI*. 

Standards and tIankng measurs to acheve these targets 

Thri k.rlt: jwj, 	l " onisC v121rJ be patt J lilo rxjw  

(1) New lergets tor 2025 

Tne currerit El) stjanckirds t1 targets in 2020 lt js ciucii tnt Iha EL nols uu rt3r durrnos orr 
tflo car IrKIlistr/ enrly ori to crsuro 1I- uy zim rf ctod 	crTr,1r1i 	p4un. Tlioo tajri1; shc'lci ho 
0 tine wi!h hic reqrernens of Ihre loL,u chrnalo ei.sps and Europe's pole position in dooIoprrj 
ard producirq Iotinokcufly aMaricod vuhks thQt rCdiJ;C ui consurnption nnd C,02 emiss:ons, 
arid lowor o -  depen1oncy on oh rrrpert 	reonpeaot 	 ruioets of 60 43CO2/knl tor cars, 
rr,r1 100 CQ2jkm tnr nn. b, 2025 

II is thc'u G02 turyoI, i 1,it tn ii c;PLiwi 	i c1ihe;s cr 	:ra-L 	i n' 	or' 	iCitJ, ta will ti 
the kay tJ-ivEr tor 111*7 rrrkoI 'r'.rrom,tt.ir W rrw 14Jchi)uJs?s Too Qx3111 	n'ultlpors Or 	i 
crocs' snouc not be ccntiriued as th.s wCid orj, loid to luier Z02 nhisoris uverar! 

(2) 80aes8srnent of 2020 targots 

Ve arti ao ask'ng Ihe Euiopoan Curll1;,1ui 10 ic..'rsrlt !c 2020 (urgIs ri 11 lti*i *7is1ii '(j 
ebtbc in prtcrlor tot vrrs 

Lalosl ilala 0W 1.a1 the Lus yen ntanrct c411d ucflevu es iiorr Li 20% rcuuclrun in CC).,  
eri.ssons tom nw vaus bet.'oorr 2010 aric 2C20, frrl 181 1: 147 g002!kr-, Wh sr;ch 
standord, the EU wou!d au 10cr hOle t jrv*i 	 trnptcy'olrsrts n Ih i) 	OF'3 rN5 an 
rnportant op or1uri to rluce ils u 	risLrrIpuc jriü CO2 eirsooi's In onr ' ew, an avera40 a! 
120 gCO2/krn tor %ran,. can or'nd eitioi,d ba acleet-  by 2020. 

Ths ca' standard woL1d ac'evc niore Man e 3011u redLulion belweori 2j10ard 7020, frcr 140 tu 
95 g002/krn E-icwever, re:ent dyj.pn1on1s irir,Cnle *hat faste-  radLcOons aru pobin. aria EJ 
rosearch r oriron0.s 0 1rgel r tr'o iame o /0 tu 9t,  gCC2'kin ‚ (ileenne3:e boliees Fr 
arerae G02 ern!ssiors snntld tr rtdiiu.d L no nuo Ion 0 nCO2(kin uy 2.)0 

MjOiI'C D Nc.v 	OM 	4i1 t,7i1i Ma Ci 

5ruinc 	CnVtnO'1LOLII 	.Jjl, 20 1 :!h 	""' 415L 0' '.1I•. . 	 ‚ __ 

' rri0 Hi .d, S.co'i nr i, rr' '1 	til..:rI')Ii C.!Nu 132C;.e n 	' 	ii_ 	I'i C,1T3 Frr,t>r 2r1 1, 
1 	n .‚‚ ‚JI •3'Il, 	 irt 	( 	II. 	 1 
Gl1G1n'I1l) I-.4 G kiurc Su'''No 	Nnic 2011 



3) Foprie riet welght as the as fc' dif'ertntaton 

jrrfl 	w .its 	'fr 	icj*l. tv di rF,ri 	'i 	zi 	is ( 
ri more qient 002 Imil 	n Iqh1e car3 To m3ke sr t 	al veiies cl 	re it;r.i ale IufI 
xpIcE 	ktig 1't rd cirt ril ve 	.'ieiI1t hr EL) sho ki 	Ivf 1r 	1 

l)f)ruci a 	lurrizry in ho LJS» 

(4) Reuahr9 the real cmata Impact 0! oars 

To pvco cr a !TaXfrTIUrfl mct in trie reaI wcrkl an: piak; ccrio 	c rie rr 	t's, he EL) 
SK,'„U!C roake sue it rügulaies the eI clerr,Atp, rrp& c' c. 

a. A accurate measuiwit c tflJipe emiions 

1dy, tdpie 002 rTeaSjr nonis ro1urr ruitj tiwi 	r frc! 11 rejIft, New arocedure houJ 
br p2 in placp to wisure ria1 ofIL:aI CO2 kvk inv d1 ' rnnro aciiioto 	fr tion vii the iaiity 
This new alfidI EL) 	 skluki bo ihn -ioi noans o mejsure  002 redfions in nu 
cars anti Iaris. No 002 erelits shouid be i„ei tor so-caied 	lf-cyn! 	r;r fviC-4flOW1tüfl 

chnobiie wnose impact eanncl be n1 JUYOO ouiJr this pro dLrtl, 

b Capttririg tue ti ctiale unpact 0? car 

W'Ut riew techrocgicis suci ris hybrid iri ciRor electthc caru, scfne of ite savins 	talpbe 
emissionr w re wipe -t C11 hy ;ncrease 	fl4G ri ci Itrkw.) to Ille 	of Ihri 
veiIcias 	and energy supply 1cr the peraon o tht vehces . 

As triese iew tecrwiociies ziair,  qicnc dven bV the ELJs 002 staidarcls ii wI t* rscessnr1  tc 
rnove becnJ olpze 002 starJaru In orlier to captLre a wder raFe 0f chmaie iropci, onU to 
differentiae between differerit veilcies v4th zero taiipipe 8:llIsstons, Thco cliarmjezi stoukitia mOde 
in a way thtt rornote.' both the r&,3or1 of energy cosunpticn ard the use o reiswabte 
ener, 

(5) '(rlg the rnossage to corirners 

r1e EU shouid oiso look to erisLte tat oojri 	4r(- wj-flfr 	ab() 	Ii (tnate ril 	:1 of 
inc voracie th 	to bij or rI;i A ckidr 	lioist 	iir 	jht1;lh viI hCIp tO id 	1:ai tfti 
rnani.et 	fr he veiilces odcec to meei he EU 002 s!arJarcjs, 

Fr forther ritonrn3tn, please COntaCI Frazra $cIccrbivq, Grncrpcoc 	jrop+in Un. 	iI 
lic-iU40i 	of .-32 2274 1Jft 

rri F - :4IJivi4 r. 111i'.4# 	-L;.+: ':ir:t- 	lr 	Fr 	1i i lhpL 	7i 1 

Rir. aidr Pr r - ri q 1nr 	iii CyJ C11? 	 2 fll 1 
viV 	_ 	IJI 	1_IJLF1jIL 	I..Jt 	0 	1 	2 

ALA ei ‚ 1IL R.,le rt 3.10 el 	IrOm fl? 	ri.CtUO COiI 	I, ir' 	l 	1ri 	nd LL 	iv 
trrper ersyl3 Anl2j1t 	JiJrjL_i'i fl 	 '1 	 ~iL L 
1 nq F 1 1 	 14)10 4 Qili ..JI orr1 

C Drr1, Aixi, 2011. 	init 	fl i 	tr:k-'l ir'ii t1tt 	irlobviy, 

AI-A el rI 	 ot trio Im trrr,:k Ci1 c 	q4i:.Iii l! u Lift titotizI pukL1, .i1l& 21 1 
iv' ii 17.14/ v [ 	 i 	 u 	iL 1 	i 
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Cost of driving briefing note 
MEy 2012 

Greenace commis1ud a'i r epeden epert to caictiate he cost saings that drvtrs in IS 
European stetes can epect if EU feifficy !egisition is iinplfriiintfd s-is,and lf it 15 im 
proved.This briefing accriipörii 	ri.h tohighiigh the main Endings ad put tturn In 
the cortext of torJy's rcord hign fuel prices and this Summer's epectd lobby bttk as EU 
5eg1satI,n Is revic, 

Record fuef prices 
Fuei ppces are at recorci eeveJs In GerrnErW. France, the IJK, Grtece, Itaiy ard Spaln, according to 
£ropan CommIssion dato. In April, trtc avorage Eurcoean dnver was payng (1,69 per Ihre of 
petrol and (1.84 in JtaIya,d Greece [1, 21. Sesreral gorrnnietits are discusslng rneasures rn 
shield drvers from further prce hikes 

Efficiency saves money 
Besides drivirig lass, the best way to shleld drivers froni rising pump pric«s is to lmprove the 
cfficincy of new crs. EU fue' ef'ficiency leglsla'tiori has heen in ola 	%ini:e 2009 and is SLihect 
to review startrng this summer 

Today, drivers in Europe pa, betweer,  (1.235 Luembourgish average - Europoan Iow) arid 
112,143 rsw(%dlsh aveagc - European high) in annualfuel tests. EU Iaw rqures carmakr 	to 
teduce aerage CO2 emlssioris horn 140 grammes (02 per klIornere ic 99 CO2/km by 2020. 1$ 
this figure rema'ris after thls summei's legislative revision, teSts wiI go dowi to between (962 
(lu*embourgish average - European 1ow and (1,665 italian avrago - Furopean high) by 2020 

2010 2015 	2020 	2025 2030 
Austr' ( 1,314 ( 1,213 	( 1051 j 	1. 	S(' (80? 

(1,788 ßegJum 
 

( 1,616 	€ 1,39] ( :‚in  
Denmrk (1.792 € 1,47 	€ 3,293 ( 1,083 (989 
Flniar,d € 2,062 t 1,864 € 1,587 € 1.332 € 	‚212 

(1,03 (1,360 (3176 (997 (911 
0ernny (2,003 t 3,828 ( 2, S Ilb C 1,327 ( 1,208 

(1,620 (1,484 € 3.273 € 1,069 t 97 
Ireland ( 1,820 € 1,619 € 1.365 	€ 3.145 ( 1,045 

i 	taly (2,088 ( 1,913 ( L,665 	€ 1,42 € l28R 
(1,235 (1,119 C 94? 	( 	10 € 738 

Nethnrnds (1,737 (1,533 (1.291 	1,083  92.3 
Portuga (?.O7 (1,882 	( 1,631  
Spairi ( 1,765 t 1. 63t1 	1.427 	( 1,2(93 ( 1,193 
Sweier (2,143 € 1,862 (1.55: 	(1,295 € 3j78 
ux €276 t 1,601 	t 1,1 49 1  1,128 1 

/r?n4w1IljcIcos1sfor lhe driver of an overog' cor,  n cow existing FulueiJficitncy !egis?aton s 
confirmed (95 qW2Jm, 
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nufje1cossfor th driver Qf an veroe co in rase exsting EU/e1 eff,cenc, Is4ntwn is conjirmed (5g a)/km by2(7) 

If LII governrnerlts decide to trghten the target t0 na more thar 609 CO2/km by 2025, fu& cosis  will drop to between 
(494 (tuxemboirgsh averge - European low) and C8b3 (ttalian average— turopean high) by 2030, five years alter the 
target s met and ftial saving improvenients have becorne rrote comrnon. W!th fuel Pr

ices set to rse further, as oredftt 
ed by the ntcr tionaI Eriergy Ager.cy [3], motorists are In line for higher annal fuel bills. But they will save substaritia-
ly marc ioney as a fesult of the mpwvements in fueleconorny tr.n if these were not in pace. 

2010 2015 2020 2025 	2030 
Azistria 314 (L23 

(1,78S (1,615 ( 1,349 € 1,003 	(718 
Dcr1 	 € 1,7J2 

- 
	€ 1547 

-
t1251 (925 	C(63 

hfflar. 	 (2,02 t‚B64 (1540 (1,138 
Frarwe 	 (1,503 C,3(I (1111 (8? 	t 	1C] 

C ( 1,529 (1,134 	(807 
__ 62OL(1,4bs 913  

trelaid 	 € 1,820 j €1619 11,324 € 978 	(. 700 
(2088 i.93 ( L64 € 1,26 	t Bb.3 
C 1,235 t 1.119 (934 (2 C 49 

Neteran 	 € 1,737 

	

(3,533 	( 1,252 

	

C 1.82 	(1,582 
1,638 ‚ _ :.394 

1 92S 

- 
(l,182C 
C032 

1 

847 
1737 

Portugal 	 € 2,075 
Spn 	 t1,7Sf 
Swtder 	 (2,143 C 1,12 	1 	‚SO5 L, 106 1 788 

Li52 '1 UK 	 2,076 C3.26 	(.553 

Anrni, fuel corsfar the driver of an ovrage co' wh're Et? fucl ef c'nc 	 es r+.rkd 6")g ('02/ki- b 2025) 
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4nnua!ftie/coss for the driver of an average car whe EUfei efficiercy Ieqat1'on is exendd (Gag CO21krn by )025) 

Efficiency is achievable 
The US government tequres carrnakers to reduce the fuel consumption in new cars and fight trucks by 50 p€rcent h-
ween 2011 and 2025. the decion was backec by 13 gtoba carmakers, rndudir Toyota, Ford and BMW ut not VW 

]4J. 

The (uropean Cornmssion ha5 sad it would consider a smilar move tM year to hatve CO2 rnir,ion, and hence fuel 
corisumptk,n, by 205 (5]. Recent research ;hows most of 	cari be ac'neved with conventional car tethrulogy, whe 
further advances In pIur hybno arid e;ectrc car Iechnology wIt be nee ded to reac furtter reductons beyorid thesn 
eveIs (6). 

Obstruction from the car industry 
European suppiers of autonotve oarts [7], as weil as Swedns VoIvr Car Corporation [8], tiave spoken in fwour of ¶h 
95g EU target and baid the EU should sot a non-binding trget tor 2025 to provde the car industry vith invtnwrt s-
curity 

But Europos biggest uarrnaker, the Volkswagen Group, is oppoc to the Eti Lw, VW has dctribed chc 2020 tilgt 
nor bqsea onsoLJndirflpqctcu5essmenrooron o reo/Isfc opprecr no of the costs otid 	 neces5ajry te 

rneet the goof wirhin Oic' I?ecaI (9]. \W and ihe oer Germn cr companies also eh rT1enty opposv further 
tatet tor 2025. ftey dsirn this woud mean 'mak,tq :e second ziefure tefitsr rep' and octinq )nqf-huncieciy, und 
0ivY~ng wth the competitiveness ofhe turopeaii coriniu,srV (1OI Gieenpeac€ is Lar,Paigilrig to stcp VV Iobb' 
agaist fuel efflciency tarets. So far, uiore than 500,000 puple worldwide have pedgert their suopor Gruenpeace  ii 
calling on Uie EU to set an arnbitious long term CO2 saving target tor cars of 60 gCO2/km by 202. 



The research arid its author 
Greeipeaci cmrnisiord ndeperderi a.nsuIt n2 MIcoIri Ftgissrjri to cunuct the study hghhghted hert. Mr fe 

isson is a specialit ;n climate chage energy and r nspwt 	rationa ard rropeari lfv t K He hi hn a Senor Fel 
kw at the Institute for Ei«opear [nvrronmernI PolicV und subsequently Head of Cllmate Changn at the Ewironnent 
Agency for England arid Wales, He is currenly workir.g as an indeperiont consultant. Full dalo und an e*punIicri / 
he methodoloy used to reach lt is avaftable for euch of the 15 European couritrics studied 

Contacts 
Greenpeace EU trunsptrt 	advise franziska Aciterbeg •32 (0498 32 403 Fian- 
skaAeflcrberg@Greenpcacc.org  

Greerieace mecia officcr Jack Hinter: +32 (0)476 983 584 ank..nter@Greoripeaeorg 

Notes 
( tlUj wwW.borri 	 i*L1r 	 Jti. 
Il ntl llc 	n 	 LO? 	ii. 	I- 
L3Thi3 $s j.rnej  that the otlr ca cr& mei to S.0LJS 2UC)r bjei, 2030. ii -ir wft Wci'l 	yOtlot 1IL$ 
[4 	tZ 	ItirC:t cQt7 	 q'rikjc2 5 	-'- 	Ufl-r5 	tt ? i.L  !v 

EG:
L 	' " !jIj55L. 	 (t 	 NuT 

htpwww thac:t 
(' 	cUwd IJt 	r.Irn1 	jLj 

bJiwitt0 LmanI 	LLi 	4r 	k_i...J2M 4 ti 
JI LaTl 	Gi nea.u. Jjr rno 
10I ljU 	'.rtk;nrntJtI_  

or treak ng news und cornnent on EL affuir wv.rtw1ti iorr/Greenpic!L 

Grewipace is an Independent global carnpagnin u!gdsation that aLls tu cFsange ttttJdes und behvuur,  tu proec 

and consrve the environmeit und ic promote peace, (renpeace dues not ecrept donutions fr 	tournment, tn 
fIJ risinesses or poiitital Parties,  
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C1,1IM$ Vl11SuS RIALID 

CAKP% INDUSTrD%Nlf CLAIMS 
CLAIM l 
`WE CAN'T DO IT' 

'A VEF1ICLE- REL ATED TARGET OF 130 GRAMMES 
CO2 PER KILOMETRE BY 2012, AS PROPOSED 
13V THE COMMtSSION, IS NOT FEAS13LE? 
ACEA, 2007' 

Ii e&'y 73D7, Vol 	teiher Mth other GerT.af a,  
cmpnies, sen,  a k'tter to Etropr Com 	ie akir 
thern to recoisider propsats tor a 1ndEory t:got o' no r -ore 
hj' 1209 CO27krn fir nt,w cr od tri Lope by 2012 1e 
ompnies clairried Tiat ts target W5 'tr)vc&Jy nor 

ocrnpItr4)e Mn 
 

thse Eurupter ca iduty kibby 
jrop, ACEA, attked tc propils t.lhn, tFi trqi 
rc.lwry and 	SY?r€ 

flier argumnnt pu&,.ttied the 	nti to wter down the  
rroposed ta-get fr" a rnxirnum of 120g tc a ro'e 42nien,  
taretof 130q C07/rnfor L)  ave?.age fleet ern SE~ons by 2012 
ßut gvCn this weakered tget was too rnhjct tor ACEA who thn 
rgudthat 130; CO2/rn by 201 2 w'not faybk Fown. 
bsequeit negotacoit wtth the EJ goverrrnp.nis ard Llte  

iLropeaxl Padirrient arid further lcobyicig by the r 1du5ry, 
tr 	staodarri was ewert iaJly delayed by thret,  yea, urrtil 20 t S 

AND THE REALITY 

'THE INDUSTRV AS A WHOLE REDUCEU 
AVERAGE CO2 EMISSIONS BY 17% LAST YER 
[2010] CONTINUING THE TREND OF MUCH 
FASTER REDUCTIONS SINCE ADOPTION OF THE 
EWS MANDATORY CO2 TARGETS FOR CARS 
TRANSPORT& ENVIRONMENT, 2011 
Uen iince Ihe tcrgets cie ccirt,:tL'd rto aw. 
haue been made aer nirkj. drtc .inrt'rS dus 

lte .1;LrCy cl 	overal 	cr ee im puue: by 1% 
2C09 acc 7% mi 2010 ihis rrearrt that au ear the rduutry t 

wrzie eacrei an aveegi C.02  erri,si:ufi lctiml cf 1 41g ro2/  

oe" 	rliakk15 iow rieed o ower 	e'ajP #1't 
n'stict oy a r- 	'% to 141  130c CO/n (Wh ci s trror 2015 

‚2nd 14% to ri t 1 20g (O7Jkii 

Siera rrnker a nom cJrarly oi trark cc rwtt tfwr 20 
tmreu irr 2012, the year tht ACEA dalmed wa rt 

Tcyo, 1cr oric, w 	rtJly tfrore lre 	In 20 10, Irive yr 
aheac o tir'e PSA and Fiat are wery dost tco, wt 	tc 3% aod 
% reducteris heft Le makt rmectj,ely.b Uist yeai', tr. rel4Jor!e to 

fgijr.ei ghowing tliat zarmMer5 wep mAng repi improverrlerh 
to ther Heets, The 5ccety zf Motor Mr.jfaturr ör,d Triers 
- the UK jrxßjstry hbtj grouo 4dITtted tot 1k mrrnt*r3 h1 
vrtirnted te difl.ufty f u ir eri.scri 	t 	ihy 

ii.d 'iril jrtcpMed ho qucidy 	whole rnt0i5try would 
tetpoud to the rno frorn vuritary to corrvuIsury ta79eie. A 

(TLai SaKI 'Q-r;2 ltc.e (flt.S 	Q'0 tcr:e(jt'rd 
urd 	Lsoged 'eryor' lo ik uoUrvr tf.eJ H4d to 

eiercte dvopsnert' 

A rurnber of crrrakee hiive rertly quce e'en ru'thei 'd 
ndeierdritIy set t.iernseIi la,gelt to c-xcted thir ega 
starMrrJ-,. Hin lt ha5 nncced il wf t-,t5 tü ra,rh a ee: Mk 

erge cmi 0,15 level cl bijw 1 Wig C01/km by 2c11 f, fr thL';i 

Euroer, cam fleel, f rirre crnbitmii thiri tc r offi 70 5 
Irget of 127; C01Jrr 

),irr, ori' ci ',he Gerrnr. uury CWfl' F 	IrAS 1 leg LeijtiI 
y I3 J k 7015, b,t rernlIj zo.,r71iit tez.ill la red4zie the 

e"isuns ii' lt car fiert cc iess tha' 1 40g CO2/kr-  by 7012 aid 
tu 125 CO/,n. by 2016. et ibi eed by ukaks ‚uw 
5VW that in 2C0R «liv.i tIi. ltyslt '.i 	rrtj Damit- 

was løbbyinc larU tu ?riter io' tne p potit, desc re the f:c 
',tt. CVCn thini, tkiy 	ut€ti tIcif feet tu ce at ai average 
CO OIT kflr eW of 1 3fiq '02 /iLni by 701 7 

V,rl will neier 	'htt vcLld l'vc 'ippe::el1 l Dd ttrtr f'J 
re 	itt mocior cf avrq al 	rage of 1 2G C0/km 

rom 'ev ti i 2t: 2 .uat u clea hcever. a that rut •tge 
5tattarcc 

 

«1, 1015 're tju rjry tu 	iry i rr3k0's e:roi. tTiu 

rfarer.t 	eilt of tht 	r'e 	die th, myjstnv  Ih -, 
mdc aInb,I.GL3 tergets cold 'ot e 



CLAIMS VESLIS r4LAjrY 

`THE INDUSTRY 
WILL COLLAPSE' 
THE EU RULES WOULD EFFECTIVELY KLL' THE 

EUROPEAN AUTO INDUSTRY WHILE ACHIEVING 
LITTLE BENEFIT TO THE ENVIRONMENT'. 
AUDI (WIKILEAKS), 2008" 

-tax  ciblis shci tha n 200Bkdi tf¼Zs wtirr 	9i he EL) 
IeIabem'tJd ämttci the Eixcpiun ca r ndstry *rd fW to cont 	 t 

±reme chge 	o'¼ 	pc rcctnwrt 
badr to shin,tcn tted the,  tNs was a qu&oibIe crgrt 
but ntss Ii 	 Aud was uig t111s knd of U.Igjage tc 
frihten Eurtpeai pQIicy 	nto wt~,ukerWbg tile ejisratort  

In 	 i1y 2007 then AUA P'ede, Sgo Marthnne sr 
ItIQr to Cmmwsiin 	idRAfirem wh,r- sAk,r,rrx,t 

scavus th 	piccrie.n icJ' c 	(C-3. 
2012) .voiik) be r,(tht,  £urcpiu 

r wty iL) rkynwi1 ' Dy kWr, kWn  ‚id cthe 
Gernan carrr4rs (BMW, )bi G'iriy, ope, aic DterCiysIe} 
seit .i seae Ittef 10 Brtso wa'nir, that the l 	Iinweild 

t4nd 10 tr4ssi iricnMr al desiaoi liiy rqued that t Auld 
cnsttjte o nQ$iv i'4tr'& pø!)tciJ ewrhori ot 
of the 	 Etopzw. ei-.d epecoUi the er.'rwI. ounot 

try'arid 	Mc 	 wok, Je the ;rgmv,00 1 
re ixtmber ofjobs 	Een pro&cricri frj' of I 

ffumfticl*ijrnr3 ind the sopJIcr,nd&svy,' 

tawr U 	 the Irin hcj weikeriud th CL) 
redurtig,i taret t 1 30 CQ/1crn ACER tht?n tttd that 
erthistartt ¶f umpiemenleil, w)d effet yreduce th 
orttrte suenyW of rn€ Ei,püii Jmt'tt scWr 0i p' 
or 	 fl th (iirop:nn 	jj rik  11  

THE REGULATION HAS TRIGGERED THE 
LARGEST INNOVATION PUSH 
tNNOVATIONS WELLE] IN THE EUROPEAN CAR 
INDUSTRY SINCE THE SECOND WORLD WAR.' 
PROFESSOR DUDENHÖFFER, GERMAN CAR 
INDUSTRY EXPERT, 2011 " 

T4 car &stry 	dely ot i'pse.i Wh bt th 
Lriuq 20082009 rid rpd.j ri,rriFor rw crs 

'Aitn cthet fi.tos si.th ih. ciiLyei In p ‚tatu; 	rIjripIics)R .  
E J C0 ucs Ktve ri fact spuii'd nnoIaIon ir,d rcremer- 

em, of  the EJ cir irdvstry 

0eri.rn tai 4ury eptrt ?rof.ssor Duenttftr, ates that 
' expi'n'nc' W, Ih the reqii(cn c( CO €r ssr0n1 

cars shims tfot (ieI c 5L.mptfOrI tardord5 can taipo.w rhe  
ra'a1eness o( the sI?cror siqr0flT. 1.' 

The E.ropean Cornriisicn, In i 2010 par on 
rn3ruf.terIr1q. epo.ted ba lf Ihe cÄi,  iitufi'y ais to erutJI((j 
th svft tuwd rnce ( effr vplt - 	't wtI contni..e t 
tu:tura,'j ureprd før the 	1 he report werlt or to 

that, 	idz rcrtw)r4y tiftrg öwonii mce f*je! cffieiii 
ond vMe)es A1h oitern,rjve pot, troeLs 	Yh' itsue o( 

furrner r fJcrJwg in fej&.jr fjir fii5 pFc«ri 'eI*) on 

	

hide 'h okrnotve p&w« trotris still 	ds lo b€ ceie 

P4rt tF the rictiry, rcbirj in te US, roes tht the hft to 
1gtite; & ect'ry stndartJsOC t ua tey pcert a hue 	1.JrZy tu 

&w 	otvr nL) toste 	 dutte uppyny 
kii niitufwtu-ed 1OIrtS, M charrra 31d C0 

tle US dso QIV 	 p'rn, 	#‚f'r 	rir-j ireQ 
ci rife 2 X* J1 0,C ?OS 	$LW t)1IS 0$ td 
as t) 	tJ4w ff w )cn.e L"e 	rtr;t eiter in fuei coiofny c 

i,Y bot) tOh W2n fL!Z ir 	ewq LL 

	

o ric 'ew rnafkets A o 	 Fn yrrknt nii qrvi 
eets' oerner 	C 	iøfGerwIMutor s,  Huli  

.1hit ptøf mertawn hy CM fieo in te US wai beiise 
r'o 

 

05 f.iel c1c'—iy ttandard 

Nu fix,  Li th.o CO iL iids rve t ki lo 11,9 tollap.se rl 1k 
.icL:try, $rd wiat it 	u tr'it Ue ‚o,- ut I'provcrrn & 
eftcien 	ci-q tri lo cwtn fiture, crt,l t:i bih t 

nnutn o tie tar marke., y'1 10 protct ip „he c'urntte. 



CLA IMS VERSUS REAuT 

CLAIM 3,a 
`WE NEED MORE TIME' 

ENGINE ADJUSTMENTS ARE HLIGELY 
COMPUCATED AND EXPENSIVE OPERATIONS. 
DEVELOPING ENGINES AND VEHICLES NEEOS 
AMPLE PREPARATION, UP TO FIVE YEARS AT 
MINIMUM. NEW T(CHNOLOGIES OFTEN NEED 
EVEN LONGER TO ENFOLD [SIC) THEIR FULL 
MARKET POTENTIAL: 
ACEA, 2007 21  

i 	er rndustri first succsfuy prsiJ Ihe Eurar 
Coirnosion Inta waterirg down ics prped mio, dtctnn 
target of an irdry avr(dgL of 1 300  CÖ/kni insead cf 
20g CO2.Rrn for ri cars scd ir, Euröpe il tien ohhcd f:p Eh 

to "vsiporee eben tho tw. wraker tiigit fic7,  2012 In ?0 

10 suppors th ce foi JIay of re t.indd r&rner5 5d 
in&iry neded kriir Ji time to kvekp diij produLe new 
ndes Tley rjo Uw not of tr- e 	thi wjId b an 
in 2012 hd aIrady hn d'iijnd and rt (nto the poductki 
pipehir, wid o Costs and podudion cyces woud maice it 

la irake the rq*jfred thd  ~je5 to the rujdes to me 
V1E rquiremrrts of trt ttgIetoii jr,  tlrrw 

1 'ii i:t 1 i 

ALL AVAILAL3LE EVtDENCE POINTS TOWARDS 
CARMAKERS IN EUROPE HEADING FOR VERY 
SIGNIFICANT 'OVER-COMPtJANCE WTH THE 
CO2 REGULATION AND ARE HENCE UKELY 10 
HIT THE 130G CO2/KM TARGET FOR 2015 
SEVERAL VEARS IN AOVANCE. 
TRANSPORT & ENVIRONMENT, 2011 
In reaty, carrne's dic r,- z-. r.ec  .s rruh trn 	5nr ja 
irr Order tp 	:r1cr 	at ioer  ensLins 

heit arumrrrt rErd n plcsiIcllcrr tridins rrrlcit hr 
more sensg f te Euls c02  sLidrds p'ed 10 eac  vehce soid 
2Lil 'res is rot tht± case 	a9T2ker3 f!ee:s ad not ndi.cu.ii 
vc,hicies h'c to rrnahrr b2kw ‚in araje CO; kIC 	i 
egisIt«. So Carmakers he been itile tz ccrtine se rg ar 
ifernt rrdes but ha,e bee- able tnal1ust ‚e sälem of carr to 

rrJce lhr ovr' ac:a 	öl ele ‚irrn!e 9Lel  

As ve hrve aut oc abc 	sire 1k rit rti0f I To 
ky hiIjrr 	rnke, hdvC rjdt, vcfy rirp: prorcss irr 
thr,  CO,- cm siio-rr frcm thir lhnl hhy 	ctniic ihls 1huri 

of ooth rriprorrod tchrolc-y and by rrcrarg sec,  
%M.Iilet 'iri 'olhting Crs j.trnecarrrr,kcrs such as Toyota. iae 
diriurriict iei &righ CO2  rncdcls whzr hr belped them 
rwt thr tarP15, whAst o1hes hae boosted sahes öl ir mw 
CO 2  vtrh ds 

rr i;hrt tlnri zijrn1eier5 have used eglai' 	d-mrd frreifs 
50 tnwrl ft,cl s.i'g 1ecro4og o 	tis di rot hvt irr  wgt 
nti: hc• ond of ü crocucorr cyck to ir proo the fficrorriy & 

thei,  rm iruiit 	kjirr 	rodjc 	the fieI .vrriy 	isioni 
oftmei Golf. Poo and Pa 	ncidcIs durirr 	efiu u.t 
irir n rrtI corn,:ete model cgcs for arniie. mis year  

introdjceii a foce[ted Pssat whkh hat  ir,hcantl 
mrroveJ ffciyr 
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CAIMS VFRSLr A\.pT 

CLAIM 4: 
'lT WILL COST 
TOO MUCH' 

IT IS REVOND DOUBT THAT THE COSTS OF 
REACHING 120G/KM VIA VEHICLE TECHNOLOGV 
ONLY ARE PROHIBITIVE AND NOT AT ALL 
COST—EFFECTIVE 
ACEA, 2007 

Carrers ceniet tlut urodnq C32 	ndarst&cornpy 
th 	i0n wOuIdte poht ty exper5ive They o 

azgued that eperriyc Nnpfcver,.ents woul0 force cakcr 
to tncri,j 	thercby prrtvcriri9 leu af puepi ppe ron 
buying cars En Dün'rer 2007. AEA arguej t. 0 StfüWy 
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OVER THE PAST DECADE LEGISLATIVE 
REQUIREMENTS, OF WHICH CO2 REDUCTIONS $5 
ONE EXAMPLE, HAVE NOT STOPPED THE TREND 
OF CARS BECOMING EVER MORE AFFORDABLE - 
LOWER CO2 (AND OTHER) EMISSIONS AND 
LOWER PRICES HAVE GONE HAND IN HAND. 
TRANSPORT AND ENVIRONMENT. 2011 ' 
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FIGURE 1: TREND IN t'JLW CAR CO2 EMISSIONS AND REAL CAR PRCES IN EUROPE FROM 2006 TO 2010 
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CLAIMS VERSUS REAJ;y 

CLAI M .5: 

THE CAR INDUSTRV RECOGNISES THE 
DECREASE IN CO2 EMISSIONS HAS RECENTLY 
SLOWED. THS 15 DUE 10 STRONG CUSTOMER 
DEMAND FOR LARGER AND SAFER VEHICLES 
AND DISAPPOINTING CONSUMER ACCEPTANCE 
OF EXTREMELY EUL-EFFClENT CARS, WHICH 
HAVE SEEN BROUGHT INTO THE MARKET IN 
LINE WITH THE CO2 COMMITMENV, 
ACEAF  2006  31  

CIers arqued t'v pir 	no 	rt cir kiv, co j  cirs 
So. thei s&d, nw ccud toy bc askc1  F.  o prodtce what  no o-e 
wffl buy 

gut carrnaters shape öernand thruh 'hcr mirkei,n.3 stjes 
nd by ccntro: .j pcces Wtiite rnay coTparici dc now 

sdvertie thir ums emisston modes. the bulk of her nrke';rig 
spehng s stI nn bg ird hii-emLng c.srs. retr 	ric 
deinand lot pfu poiLti'j vetds 

Whee carmakers dci advertise qreeer cars. wha is often rot  
dear is Ihat airttbmersre e-U-d to pay a premum ftw 
Fuel-54v1r9 techrialzgie5 whkh rnrr >hat ri.any consirrcr thcri 
op 	a rt'ixe poktng r--rW.1 Aritling a 	T1iT4 of €1000 to 
€1500 fQr rcc' ndc.s as VcI:swan die, der!y iuts of 
rTsti1y 

*THE DEMAND FOR VEHICLES EM1TTNG LESS 
THAN 120G CO2/KM ROSE BY 20%*,  UP TO A 
TOTAL OF 39 MILLION CARS, THIS IS 29% OF 
THE TOTAL DEMAND FOR NEW CARS.'  
ACEA,2010 37  
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CLA!M5 VERSUS A EAti1 

CLAIM 6: 
`BUT WE REALLY DO 
CARE ABOUT THE 
ENVIRONMENT' 

THE EUROPEAN AUTOMOBILE SEC TOR. ONE 
OF THE MOST INNOVATIVE AND VALUABLE 
INDUSTRIES IN THE EU, 15 FULLY COMMITTED 
TO REDLJCING CO2 EMISSIONS FROM CARS 
AND SUPPORTS THE EU OBJECTIVE O 
REACHING A LEVEL OF 120 GRAMMES CO2 PER 
KILOMETRE? 
ACEA, 2007" 
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BUT THE REAL1TY... 

CamMers are .ery t)noi at ane toUflir ttL'r grr.eitla? 
t cent're o drag tht.r eei uteJ uf geiuirsly nsurig st 

Dspie 	 ta 	uliy 
commiued to red 	CO cr '%Cfl, unpern - ar pacuay 
Gernar' - cerrrakprs Stil rnake t!ip lRrest rfts on paweful 

cas that e-ntt - ev,n after irrprovümrznt -  riete. Lcj  

ftan %rnalk!r rrs Eher bj,twss mdcl s st 	ed toNad 
per(crrnr1ce psrticta»yenghe power. rjthr thrr fuel sirgs 
er aItt4nRtve Jui. fe exaniple, Volk 	ers frs bybr 0 rar. te 
lc-i>eg SUV, stil rnts 193g CO/km d*spIti Eile conipany statrg 
In its su-stairnikt> rep,rt 1.il2t it arn to bie leie inot ecO 

troer ir the wordl 

Car iliakers ate siIl big tu (märket new nuxiets,rd vrants 
wiEil lig'i CO, enssons nclicrg 44s. Ttcy antIratc 
create de.naricJ ki t.ee v4'des Urisurpns n;Iy. 	LeJ 
o( 4,4s hve ressed cern jr ous 5nce 20GD, ttiL eg1wrt 
increa5ed by 15wo  per yrer in riermany whcrr it acccuiit fi rrotc 
Uran 1016 of the new car rrrket) 

on'q.ent?y, carrnake haie beri tyllig o preture nor Et,? 
msrkes te p EPrve uniied tces. für thl type of vehire aril 

ie b rlusng reir c'rbir9 p;ic 	r nFl. nce r'rL itr-n n  

hcr ccurtres 	en Ihe Ei Kca tir 	 reermer. 
eothlteil 	rinMtrr 	c 	fully pfessreri th. Eu 

zarge o kcrreji's &iift 	idr fc oar; so 1 wui.L'J c 
nIere lernL für hcady cars evt,1 though',he p'oposec ules wee 
dir eddy n ore erihnt in ii EUs owri ariderd 

iIh uarrrla,ds vi p4ace ho.ever, the situatlosi tS beglrsnj to 
chane MW r'as bagun to atepl Es brand to surt io reprs n 

ltoff -iver inc te attra:t fteet cu orres !ocinq for oett' 
pefcrrrd1ce aid low runn:lg cosn Quer luxuy 4,rirds ha 
take'r up the cheienqo and enteed inzo a crnpet 	f': tPv 
cw@st corsurrpricn n ther T5C 

-lowever, muCj' rnoe rr,ust oe dore te bf ittg dbout the LQ 
reucEors Lhet a-e so urgentty needeci ii the Iransport secte lt 
it neu jntlj carrrrers nave swppeo tryn. to weakei rn,d dt iey  
egslct:or t-at zhe indwary .s1 bo able tu rtd:bJy ciarr t 's 
COrtirllLtecI 10 do.ig its Dar,  te prrltnrt Ihr -irrrM. 



CIAIM$ VERSUb P.E,%tf'T IO  

[uroper1 crmkts hv€ cntIiuoily dLspled 1 rlc 
IG niake concrte co mIt eit to rcdlcn9 CO-2  ernissns 
froni their vllicIes 'e i nd itry reiistee the in1.reidurtan ci"  

rdaLøry 	for yev u;cesfuHy cfr} ng tu pcuicy 
niakrs totcipiuntiry Mindird b c.itIri9Is lhei n'c 
te intro4iciion of these star,drds firw,iy becrne netab!e. 
tre irJustry tuned it5 altentiun to weiCkeurig  and Ull dIyir-v 
Iherr signiFicntly 

Dpite Ue cr rr.&stf y-s rsktrc, it 	ler triat maiidatory 
standards have Sucicessfufly m,rcyd Ihe efficiny cif thF 
Europeri car nee lt s also e-iirit tltt atas are capahI 
of fapd progregs ‚rtd rovMiorr lr nak.ri rl'er cars fl1.)-e 

f(ietit, wbkti is tielpirj tc bilh reduce nissiors and rrintjiir 
thtir comiveress 

With re: 	targes r 2020 am 2O5 	ijt 
In iii next two yir, 41 is cr.Ir ttat tUe cr 	s till 
perni'tted to repeat lritciy ad elock or ea'n thc tievi  
stnardt To date. t'-o iidustry his tsst.eo toc mrsy ties  acId 

rtetJ dalrr to be tru3tod 

Euopean carrpkrs and 11heif lobby groip, ACEA, iciw 1'ave 

ariopportuntty to live uptothair nvir m,taJda'ms, stp 
opp91eIaw werrced totkledirnaci chingeiir'.c yitt n 
willi ploying thir roe in reducirg errsvor,5 and otl cr'smptn 

1rtgehe,  i-i.iuU 	.L)-, «itiii,1 Wu,j 	Jili'r tu ith.i.t u;1 
,esu:L 2012 i,w, '-ti .1i 	 _lJur! 	 jci 
u 	. 	.ik. iy t 	11 uu (ii $J'lvi' tlt' •r 	't 
rri 	r,i5 	Lii LF. Ff.c iC 'r 	. 76 	iJulJ 

1 	ii*1* ''.ti 	 ill 	1 	iffQii J'r iibrfiiy 	-1 Iii 	ffi. 
7 W,ii', 7 lll 

4 	u'Gii. Cr . 	t4niipL9 car51 ii'i iuii f 05 Ci :3r.1lir pcif!v, tQ.ii5 () 
4)lJ, 	L. LtiVlii.rrl 	fl le 	nh1 .ii1 1 

/ 	C 'to- ei, i vu fc. 	iii i FI 	. I''il'i lrciI 5 rr, in Ajr Ij t  - je 	riu i'Tuu 
zvct „:ei 200wwii LiitL,rfl in u/ n.ien ruirL., i.-I,7 J 4 ei1/ u' 

a 	Pri 'j,ift ftn,',,S! P,.iic;. 201; S  .w,w rruUt 1 iinijr-, iIQy,fjr biv-nik'.ur",ru 
JIL70 	O%?(qnrjCjuiiJrI tir 

7lir5ki StW4ti.iyec.i 2711 unWw ‚3Ir.*i,:nuf4efJc? - iIinruri 
* nJV 

13 tiii4e 2,nl ftiidie 0i(ftr, 	ur.teu ' u4jr'i 10i  trf In. 
nun,, 	IPAII1JM1I51t t'JMii,21X1W 
"PP irtt 	/ 'ii, 	(i*/ttn1*.4.i(.4I l'I hein- 
A,10 fr(itC. R4q,,1n5ut 	7'ftrwtci-,hn' &i4 ihntJ U'4nt4 

‚Ic,$ OBMJ'lI(Yt F, 14 M 2u(pii  
inrup i/ 	cCl'Ie)rJl/(rJNiClnI j5 I'imi 

/ *CAu4I.n lC -,n 	PuiI,b,ii fl ,. ;' 	‚t 
5t,thzii. l uur 

„,l,r iU 	-opt' Cc.' 'nsar. Z4 .arury 'lXl, 
1 

 
ZZEAiius rLeite, Euepts,  eärUnnutylrunr,uruc,itnu 	uunhti 

*Ir1yn C4). 	.idie - l'i 	7tJ 
tZ 	.ot;nii#it4 nl_4 	i4roN4'I_ii1_lnd.lt' y.r il 	JtIj.iti ijCt 

/LIn .412 *j 
5 Cl'!'i !idrj Puuit t(e-ci 'Aj.ctnt,..c «rclir.rn (O-i4yrnc., 

7111 	 Nut rw u*'kc W,l1I.- enl'. l4ove"t'r i710 
Ii, 	e 	ui 	n7uii'tt/2tllO/0?fiIllh1 ‚. 	i4 	-jruit - ILIl ')- 

	

p - tIdIhf.1.t.LI 	uyiw 
1 	Ä,utr."1i,' Cp iit 
i 	Clnc.1r & 	P1S4 tJ M4rn.1tg 	'*iiM Ire ttC'Nr 

liii i 	'lr. v ttJ.4CI!l 70151 
j Jet eJrt.lce,jIrnte. pt4t/pIkItnhniJuLp L' cur,rIjthv,,, e*I 	nthou,lc - 

Il/Wtft.1 nIn1$nhn.,1 nII4ICnqrI ‚0,1 n,;l.cn1..iei Nt pi9 
19 zjr, 5i R9 ii(nnly tt'e *c« 1.'iifl Pn4,:nj L"ntgn 	t ii 

1 M1 hp..,51u, w-/-,nintr! 
24 '.nnnetni 	 ‚2441 ICL-1,2 

L..Ln4 "*i ru#i,, 'RC 	ISC.07 tlsicnt. øtt '.j 	ir ‚.io.trt 

23 n,,iw 	wn-n r,o w/r;iill wL-!rwwn 	IIfrr'«-pii'.-r. 
ir-tm1j,i 	-NnJnry'r %thwm[3 

2-1 eia. eil LIi cic.,-n,.'nn 	JIrt iI.1,ncn., 21 7rt 	10U1 c42 1:4 
5 AZI p'u* r41rs,,, 	-wtn1 co ni-,nw,n 	'q tQi'.w Iii '.''e Ctiun 

r.nllt, ?JO/ 	Cc 
7-11 frrn4tn n 14cIn r4I7nytl 41 tii 

l4t11i/cJup 	‚iihncscnincrtluifI ‚iLin-tfn- iin ,kIu ri. lui 

tii 	i/u,n nu'./.inlhoI 	u"uu 1i5ii l.tf,q.w 1. 11ti14 
7' I14 -nW4i & rrvt,Tr,'n! ci,Ci 

77 LX4tche'rf Opcil. 

1 MTL Fr.ri r,ik,,n. Tjiniwt Ci' 	Ii 	'ar, unilt IU rtr13 & 
f',ilti'-,--1 Ctii. ‚tn'r1 11in,lni I),'1'-Inic1 	in9 Ln12 5 

'n 	p5t54 l))(, 	4nn,,4n 	rnn» ‚n 	i 
v..ni1l, 59 	(elF 	1,, nt -n' y 	(pi e 1 IKCr' lPMrii' 	1 #t'-.Itt,ilp 

it 711144 
3 	'snn 	f n-x..cs 	 irijin9 rv l .l,-in 5,3ri, .nii1iu, -lr,$ !I'( 

rr,,:rr,iell 7c11c 
PSIC c.n.(-.iipJ 
ii,nuut,n,1 	.iii,nni'_,-  I._, 	'(riF4Il101_fliIt_2 

34 In*C/P 5n' O7 ul,lI4. 40i* 11 rr1n* nt Lii! 14,ili.h .‚ 11#*t 
I ..tn&tIc.- Mr44, Ard 1111 
('17 	ln 15' 757' 1 	lillpIi.1 r 1. 

lt um 	kjj,, 4)44n :*n'w, 1 Jw,ujn,, 'i.-c,411.in' dj tic - s ''wn-'4 	nj,i,t,,  
ciu1 Q+:eft, 210 

..'.Vln 7',1 	Fln1ll1 iii .&It 9. 	fi l 	ilil- 	Ii -ii4 	till' 
34 	n'iir'r II flt.i 	301 1 	e1.-nn lt ri-ninil 'n,,n/,.'l1 4ff f,iie 	74, 

1 11 	r44 r41 '14e,ibdn' 	 ‚ tl, iinJ,''*4, n-11l1ltr .7 
i C,nn,auiun-nnrn, 'in,i'7 	I ii .j#J1l4,'Wl/i,t- 94111 Fl4nfnqn/ 
4,llg,,IlijIru 444 illl1 erlIl4il Jln!'lU,1 4 OnitJ ‚.r'4.li' In 1 97 1 

J 11 ii44 rnn.,i, 5 np.ri.nuhn nJ,'w r 	tt' ‚nt 	(7. 
in- urlLw,n,, (0 tu, 	i.. 	iii tt ete 70,12 4i C-r 

iii n:uw1l\ 	1itnt4-Ll 	'rwt 	r9 
19 1V 1nn7j'u,.nxh.. 'L)u,,&nJ q 5iL 	 .t,i. 	ii 

W,- W,.t 111 ik5i2ullnn'crjnnnlnIntki1iUiI11w2. llli4t11  
52 il 4-4514 4,1,, 

1 u;.niitnv - E,t,,n,t, 1:n't,-.ni,,i n1t1ln'lmT, un,;.4, 71)1' 
1 ''p'/it-unui ri .'nniipn ij/n1'e 'Ittlnfllnfr. 1,- - ',1-1:)! 

4 .LC.4ll1 i.bu 	jisc(c Wn-4ie' Li,,-M Pic,'i'riit 74111 



4.44:2 
Berlin, 08 November 2012 Vr 	L bac 	Zun 

Gesprächsvorbereitung 
TGE-Ni 10075 

Ein ang
112012 

1 St He 	
- 	1 

a d 0  

V-iU-Ni 5459 

iij 	•;» 	‚ 	‚ St 
/1)

AL-.  
Gespräch  mit DUH-Bundesgaschaftsfuhrer L. 
Jürgen Resch 

', 
1 [UAL

12 

Ort:  
in Ihrem Dienstiirnmer im BMW Refera 

08 11 	2 

Bearbei- 

den Termin am: 14.112012 17:00 Uhr terFür 

Die Staatssekretrgi und die Staatssekrejare haben Referat V A 5- 44 04 781 Abdruck ernaten 

Tenehmer, 	Deutsche Umwelthilfe e.V. (DUH 
Bundesgeschaftsfurirer Jurgen Resch 
BMW 

IV A 5 

L Gesprächsziel und 

Das Gesprach kommt auf Iriitiabve vori Herrn Resch zustande, der das fcIer- cJe Thema 
benannt hat 

• CO2-Regulierung von Pkw (KOM.Vorschtag). 

Aufgrund aktueller Ereignisse durfte Herr Rech auchdas folgende Thema ansprechen 

• Einsatz des Kältemittels HFO-1234yf in Pkw-Klimaanlagen. 

II, Gesprachseleniente 

Begrüßung / Einführung 

• Ich darf Sie herzlich begrußen Das BMW ist stets aLJCr an den Positionen von 
Umweltverbanden interessiert und berucksichtigt diese bei der Festlegung des 

eigenen Standpunktes 
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Die Themen die wir heute ansprechen werden. betreffen die Aiitomubilindiistrie DIE 

Lage der europäischen Autornobilindustrie besorgt uns sehr Di e aKtuelle 
Wirtschaftskrise in etlichen Euro-Landern wird den Automobilrnarkl voraussichiih 
noch langer belasten 

• Vor diesem Hintergrund legen wir großes Augenmerk darauf, dass neue 
Regulierurigsvörhaheri zur Starkung der Wetlbewerbsfahigkeit der 

Automobilindustrie beitragen, diesem Ziel jederifatis nicht zuwiderlaufen 

CO2-Regulierung von Pkw 

firiteressenlage DUH tritt für weitere drastische E;nsparun gen beim Sprit veibraucM und 
CO2-Ausfoß von'  PKW und Nutzfahizeuget: ein Hort Rsc/j dürfte da/rot die Themen 
‚Zielweq für 2020" (DUH forderl weitere Absenkung auf 80 gCOAm bis 2020), 
‚Superciedits" (DUH gegen Vetwassewng des Zie/we,ts) und ..Langfristziol für 2025 
(DLJII fo,(Jerl Zielverschärfung auf 60 gCO/km ab 2025) ansprechen. Diese 
F'orcierungerr sind untealistisch und weiden vott uns abg&ehnl Zielführender wate 
daher eine Fokussiwting auf Fragen der insttrimen feilen Ausgestafrung einer kunftiqen 
SsipercreditsRcgeIung ins qesarifl sollte BMWi wg der gei ade laufenden 
Resscrtabstimmung zurückhaltend argumentieren und die DUHFordefwigeir 
möglichst passiv kommentieren.] 

• 	Die EU-Kommission hat im Sommer Vorschlage zur CO?-Regulierur- g von Pkw und 
leichten Nutzfahrzeugen ab 2020 vorlegt fle KOM-Vorschlage sind ggii früheren 
Entwurferi verbesseil, aber noch nicht akzeptabel 

• 

 

Wir haben alle ein Interesse daran, dass im Verkehrsbereich der CO,-Ausstoß 

deutlich zuruckgeht. Aber es darf nicht zu Wettbovierbserzerrungen kommen 

Problematisch ist dass größere Fahrzeuge nochmals starker belastet werden sollen 

als kleinere Fahrzeuge Fur eine erneute Umverteilung der Minderungslasten gibt es 

u E keine überzeugende Begründung Die Hestellr brauchen langfnstige 
Planungssicherheit 

• Die F3Reg ist sehr an einem schnellen Markthochlauf von Fahrzeugen mit 
innovativen, besonders emissionsarmen Antriebstechnologien eirrsc9IIeßi;h 
Eleklrofahrzeugen nteressert Die 'Q-Orgesehene Förderung von emissionsarmen 
Fahrzeugen halten wir für nicht ausreichend um lnnovatve Antriebstechnoogen 
(Flektrofahrzeiige schneller auf den Markt zu bringen Wir brauchen eine 

wirksamere Supercredi-Regelurig bis 2020 und daruber hinaus 
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• Schließlich sollte die Anrechnung von Öko-Innovationen umfassender und 
verlässlicher geregelt werden Das derzeitige Verfahren ist zu bürokratisch 

• Mögliche Frage: Wie bewerten Sie den Vorschlag der EU-Kommission? Sehen Sie 
Nachbesserungsbedarf bei der Förderung von hocheffizienten Fahrzeugen? 

• Mögliche Frage: Es wird vorgeschlagen, dass sich Hersteller die frühzeitige 

Markteinführung von besonders emissionsarmen Fahrzeugen in späteren Jahren 
anrechnen lassen dürfen (Banking) Wie stehen Sie zu solchen Vorschlage«? 

• Mögliche Frage: Es wird die Einführung einer neuen Supercredits-ReeIung 

vorgeschlagen die die Markteinführung von Fahrzeugen hegunstigt, die doppelt so 
effizient sind, wie sie sein müssten Wie bewerten Sie diesen Vorschlag? 

Einsatz des Kältemittels HFO-1234yf in Pkw-Klimaanlagen (nur reaktiv) 



Sachverhalt  

CO2-Regulierung von Pkw 

n den VO (EG) Hr. 44312009 (Pkw) und VO 51012011 (leichte Nutzra'irzeuge LNF) wurden 
CO-Emssionsz,etwerte für die gesamte E U-Ne uwagenflette fesge1egt 

a) Fur Pkw 130 gCO1km ab 2015 (phase-in ab 2012) und 95 gCO;JKm ab 2020. 
) Für LNF 175 gCO,fkm ab 2017 und (vorbehaltlich einer Pwfung) 147 gCO:ikm ab 2020 

De einzelnen Hersteller rnussen einen spezifischen Emiss,onszielwerl einhalten der vorn 
durchschnittlichen Gewicht ihrer gesamten Neuwagenflotte (im Bassjahr 2006) aiangt, sonst 
drohen Strafzahlungen Dabed wurde Ende 2008 (dt -frz -Kompromiss zw BIK in Merke' und 
Präs Sarkozy) veremnbart, dass schwere Fahrzeuge mehr COJkm ernitieren durfen als leichte 
Fahrzeuge 

Mit den am 11 07 12 vorgelegten Änderungsvorschlägen will die KOM die bereits in den 
geltender Rechtsakten genannten Emissionszielwerte ab 2020 und die Modalitäten für 
deren Erreichung endgültig festschreben 

Festlegung des CO Fottenzets Lt Pkw auf 95 gikm und fur LNF auf 147 y(kri ab 2020 
De Pkw-Grenzwertkurve wird weiter abgeflacht (Stegungswinkel sinkt von 0 0457 auf 
0.0333) dadurch werden schwerere Fahrzeuge nochmals slarle belastet 

Utra-ernmssionsarme Fahrzeuge (unter 35 g CQIkm) konrier in geringem  Umfang (20 000 
Fahrzeuge je Hersteller) im Zeitraum 2020-2023 md dem Faktor 13 an9erechnel werden 
Die Begünstigung von ernissionsarmon Fahrzeugen (unter 50 g COlirn) endet 2015 

Ernissmonsmnderungen durch Maßnahmen außerhalb des Textzyklus tÖkolnnova!iormen) 
werden weiter angerechriel, Die UrnetLung wird durch KOM-Verordnung geregelt 
KOM sol,  spätestens Ende 2014 Vorschlage fur eine wertere ZiCiverscharfung nacn 2020 
vorlegen 

BMWi begrußl, dass die Larigfristzleie von 95 bzw 147 g COJkm best191 werden, darauf 
haben sch die Hersteller eingestellt Problematisch aber, dass die Lstenteiiung zw den 
Hrstedern veranden werden soll So will die KOM den Steigungswinkel der Pkw-
Grenzwertkurve von aktuell 0,045 (gemaß VO 443/2009 auf 00333 abflachen, wodurch 
schwerere Fahrzeuge eine noch größere Reduktionsleistung erbringen mussten Das ist 
nicht im Interesse der deutschen Hersteller größerer Fahrzeuge die derzeit noch eine Stutze 
des eumooäischen Autornoblrnarkies sind Hier 	ier w.r noch Prüf- und SegrUridungsbedarf 
Fuopaische Fahrzeuherstelter brauchen mehr Flexibilität um die deulich verscharften 
Flottenziele kosleneffizent und wettbewerbnemitra er -rmchcn zu korrren Auch dc geplante 
Mehrfachanrechnung (,super credits") von besonders emissionsarmen Fahrzeugen (v a 
Eletreautos m Zeitraum 2020-2023 ist unzureichend Hie: brauchen wir starker Anrn;ze 



eim 

(keine Decketung der Anzahl der Fahrzeuge und eine BrucKenreyeLng fur ertiissiunsarme 
Fahrzeuge (Begunsgung auch m Zeitraum 2016 bs ?°) damit Hersteller Elektrofahrzeuge 
irr ihre Modellflotte aufnehmen Die Anrechnung von Oko.lnriovationen sote praktikabler ur 
ver(asslicher geregelt werden 

Position der Industrie 

Nach Auffassung des VDA ist der PkwFloUenzie1wert sehr ambitioniert iweItweit arr 
scharfsten). Notwendig seien weniger burokratische und starker die Innovationen anreizende 
Rahmenbedingungen Zentrale Punkte snd 

• Der VDA äußert schwerwiegende Bedenken gegen oie Abfachung der Grenzwert-
kurve und fordert die kritische Uberprufung des vorgeschlagenen Steigungsw!nkels 
von 00333 

• Zur wirksameren Forderung hocheffizienter Fahrzeuge fordert der VDA einen enreen 
Multiplikator von 25, die volstandige Strechung der hestelIerbezoenen Obergrenze. 
die Anknupfung an de relative Effizienz der Fahrzeuge statt an das Erreichen absoluter 
CO-Grenzwerte die unterbrechungslose Fortl uhrung der Forderung zwischen 2015 und 
2020 sowie die Moglichkeit einer zeitlichen Verrechnung der Supercredits in diesem 
Zeitraum und daruber hinaus (Banking) 

• Der VDA fordert, die Anerkennung von Oko-Innovationen zu erleichtern und zu entbu-
rokratisieren. indem die Marktdurchdringungsklausel (max 3% Verbreilung einer Inrirr 
vaton) gestrichen wird, die Mndestreduktionsvorgabe von 1 gCOJm  abgesenkt wird 
vom Fahrer beeinflussbwe Minderungslechnologien zugelassen Werden und eine Posi-
tivliste pauschaliert anerkannter Technologien wie in USA) definiert wird 

• Der VDA fordert die Zeferreichung in 2020 anhand des heute geltenden Testzyklus 
(NFFZ) festzustellcm und Zielvorgaben fur die Zeit nach 2020 nicht vor 2017 
festzuFegeri 

Einsatz des Kältemittels HF01234yf in Pkw-Klimaanlagen 
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Entscheidungsvorlage Eang 31 102012 
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Gesprächsanfrage von DUH UM 	30 10 12 WXG L)r 
SundesgeschftsfÜhrer Jürgen Resch 

‚ 	" 'TctwSr4 rt aMt 4Q44 Referats- MR 

2. 	1k1 	1t4 	24hvL Raarbel- 

 

r ' o 	 4 	i11' ter gez 	IVA5 

Aj-  31- 
Die Staatssekretrm und die Staatssekrelre haben Ab- 2ech1ung 
druck erhalten Referat IV A 5 	44 04 11 9 und AZ 

1. Votum 

Das angefragte Gespräch wird befürwotiet. 

iLachverhait und Stewahme 

Der langjährige Bundesgesc?iftsführer der Deutschen Umwetlhdfe (DUH), Jurgen 

Resch, hat um ein Gespräch zum Thema CO?-Regulierung von Pkw gebeten Anlass ist 

der im Juli 2012 vorgelegte VO-Vorschlag der EU-Kommission, der derzeit verhandelt 

wird (noch Ebene Ratsarbeitsgruppe), Der Vorschlag wird von uns unter verschiedenen 
Aspekten kritisch eingeschätzt (zusätzliche überproportionale Minderungsanforderun-

gen für schwere Pkw, unzureichende Anreize für innovative Antriebstechnologien und 

Elektrofahrzeuge) Die DUH setzt sich fur weitere drastische Einsparungen beini Sprit-
verbrauch Lnd CO2-Aussloß von PKWs und Nutzfahrzeugen ein 

Mit Vertretern der Automobilindustrie, Greenpeace. VCD und dem europäischen Um-
wettverbnd T&E wurden zu diesem Thema bereits mehrere Gespräche geführt (unter. 

	

aibStS-Ebene 	1)  Eine abgestimmte Position der BReg liegt noch nicht vor. 

	

[ERGÄNZUNG 	Herr Resch ist 1 1irc1itner in „Sachen CO 

1. 
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ST-He 

Von: 	 duh de) 
Gesendet: Montag, 29 Oktober 2012 1516 
An: 	Buero-ST4te CHeitzer 
Betreff: Terminanirage Jürgen Resch DUH 

Sehr geehrter Herr Dr. Heitzer, 

Wie teIeFonith  Mi t Ihrem Sekretariat vereinbart gnächte ich lii: Herrn Resch um einen Geiprachstermin mit 
ihnen zum Thema CO2 Grenzwerte bei Pkw anfragen. Möglich wären Termine beispielsweise am ß.11 ab 
11:0h oder am 1431 ab 17:00h, 
über eine positive R0ckmetdung würde Ich mich sehr heuer 

Mit freundlichen Gr.iGen 

$teIvertelende Leiterin Verkehrsbereich 
Persönliche Referentin des Bundesgeschäftsführers  

Deutsche Umweithife eV. 
Bundesgeschäftsstelle Berlin 

Hackesher Markt 4 
10178 Berlin 
Telefon: +49 30 2400887 
Tx 	2400857 

rli;1 :C 

DL1eV 
BG. J. Rsc. 1.4 5p.*itr. 
Vctlpn4 Ptf O 14. Klciitk,, 	 / rt 5. .iai*l. C 4\ 
Frni,r5Al 51fl 
KiuLr. V54 	Ritea 
%1O6772t8 51? 5021OOO 
Mli OEl55fl9iOOO.2I0577240 
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IVA5  

Von:  

Gesendet; 	 Mittwoch 19, Juni 2013 0547 
An: J1 VA, 5 
Betreff: 	 VVG T804247 Offe:er Bunt z..e CO2-Grenzweiverord'iur fr neue Pw 
Anlagen: 	 TB04247 Offener Bnezje CO'-  Gre wer1ve'orOn,4n f(j1  rie je Pkw pf 

b. zdA (Antwort nicht verfugt) 

Grüße 

--Ursprüngliche Nacriht 
Von: 	 I'/A5 
Gesendet: Montag, 3. Juni 2013 13:21 
An: 	 IVAS 
Cc: 	 WAS 
Betreff: WG: TBfl04247 - Offener Brief zue CO2-Grenzwertverordnung für neue Pkw 

Ursprüngliche Nachricht----- 
Von: 	 IVA 
Gesendet ,  Montag, 3. )uni 2013 11:36 
An: 1,Eingang (IVAS) 
Betreff: T3004247 - Offener Brief tue CO-Grenwe,tverarcmLIn fur neue I'kw 

Elektrnmscher Dienstweg Vorgang 

TB04247 - Offener Brief tue COaGrenzwertverordnung  tor neue Pkw 

DRGANG AN IVAS 
VON IVA 

m 	111111111111111M11 

Unterabteilungsleiter 1V A 
- Udustre - 
Bodemin1sterium für Winschft und Technolegie 5irhu tstr e 34 - 37, 101 5 Berlin 
Telefon: (030) 1861 
Fax: (030} i861S 
E-Mail: 
Internet: jjwww.brnwi.de  

Urspruniiche Niachrich - 

Von: 	 IV 



Gesendet' Montag, 3. Juni 2023 11:27 
An: 1 Eingang iVA; 1Eigang (IVA5 
Betreff: TBr04247 - Offener Brief ue CO-Gr€nwertvror(1nhJng fur neue Pkw 

tBQ4247 - Offener Brief zue CO)-Grt-rizwerlverorfinungfur neue Pkw 

VORGANG AN: EVA, rVA5 
VON: 1V 

--Ursprüngliche Nachricht----- 
Von: BUERO-M-BL 
Gesendet: Montag, 3, Juni 2013 10:57 
An' 1 Eingang (V) 
Betreff: TB*04247 Offener Brief zue CO-Grenwertierordnung für neue Pkw  

'GEBUCH-NR: 04247 
HFtEiBEN VOM: 2705.20:13 

9E tREff: Offener Brief zue CO 	Gfenzwerwerorcinung für neue Pkw 
ABSENDER: Leif Miller 
FIRMA/BEHÖRDE: NA8U 	Naturschutzbund Deutscffland e. V. 
STRAßE: Charitstraße 3 
PLZ/ORT: 10117 Berlin 
ANGEFORDERT VON: M 
ORGE:  iv 

Brndend sind darüber hinaus die auf den eiuktrenIschtr 
Dokumenten angebrachten fristen, Verfügungen und 
Vermerke, die sich ggf. Im Anhang dieser EMai befinden. 
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6undeminIszefui Wirtschaft und 
Technologie 
Herrn Dir. Philip RäIer Bund.sguchfusteII 

11019 ßerIui 

Tel 4-49 10130.2e 49 .I 
raj 	49 (0)3028 4964. 

NABU 6e 
Otfen, Ii1f zur CO.Grenzw.rtv.rordnun für r%UI Pkw 

$erin,21. UjI 2113 
Sehr geehrter Herr Uurdesmnistei 

anbei erhalten Sie cnen offener Brief der Umweftverbnde an BundekanlerIn 
Angela Merkel zum Thema CO2Grenzwerte bei Neuwagen zu Ihrer Kenntnis, 

Mit freundlichen Grüßen  
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lri I1urtskn1crin 
E). AngeLa Mcrkc] 
Runi]e'Jerism 
11012 Berin 

Offener Brief zur CO-Crenzwertveiordnung filz neue Pkw 

herhri 2fl)5,1013 

"orbt geehrte FEaLI Rudekin7.1erjn. 

urLeit sind auf EU-Ebene die konkreten Instrumente zur A, jsgeitaltung der anNichenden Neuregelwog  
der (()j-Grenzwerfr fr Pkw in der Liskuiawn, In dieern Zusammenhang wuide in (Itt Verg.iflgefleri 
Woche e.n an Sie 3drrssieries Schreiben des VDAPrisidenten Matthias Wisslinann bekannt IsLubeii 
5k uns, hezunehmend auf flic Hauptargumente Herrn Wissniann.s un.,efe Sichtwie zu trhiuiern 
Wir kinncn nKhI erkennen, dass die Argum itaiors1inie %r1 Herrn Wismar.;i die Suche nah einri 

‚kkghhen und ökonomischen flaance" bes.ehreibr, Vielmehr reflektiert der Verfar sdir eindti 
die !r,teresen ausgewhlier Autohersteller, Umweh- und K1unaschut' sowie l3dune de' 

erbruchehutits werden in den Ausführungen von Herrn WiSSIUaIIIL nicht her 	ihtit. 

1)ir unter.e hrnmdeui Umwelt und Verrauhr hutvernde halteii im (JeenatL zu Liern VPA-
Praidenten am icankrte :oren'te fur Fahrzeuge fut eine der fl ktiten Maßnahmen. um  
den CO2-Autoß im Verkehr zu vtfx tjateru, innuvauve ahreuthnik anzureizen und die 
1'reibwUkt,aien für Verbraucher zu senken Der Frtulg der heute g1ttgen Ige1unt it ein 

eindrucklicher Rekg. Im Folgenden mihtca wir die drei vom VI)ANiidentcn uitgeprocheiieti 
Hauptaspekteaufgreifen: Die f-estieguziß eines Langfristziels für 2025, ‚Supercrcdits' (d.h. die 

Mehrfachanrechnung vim Fahrzeugen mit nieJrirn 	ionen) siwie ein adäquates Meerfahrii 
rum F.I ii%tttlul)g der t 	hlkhen KIirig-tnuiunen, 

L Zuku weieid. Einen Zidwert für 2025 bereits jetzt feElegen 

t)crzeit it allem der erkrhrssd.tn fir mOLI ein Vieriel dtr CO Fnsit&incii iii 

iratworthih 	ite iribitiisiemw Ausge aIturi der Gi'enweri kegcliiisg mmi. einen 
he:txag zur J.rreichung der Ziele von EU und 	 zui R ulerunkt de CzAuloße 

te;ten Naeci heittgem Stand der Technik wäre eine Minderung auf fit gtiun CO.. in 202 mohch und 
auf dem Pfad 21; CIflI vL)Lltnd1ge11 L)karh tierin bjA zum Jahr 2M5ft auch driitgend geboten. I)er 

vorn Umwe:ausschuss des 	 Zielkomritlor von (t-73 g/kn (-{) tIUtJ.t 



diee PeniiaJ leider nihi in v4jIeru Unifnig aus, 	i'J1noLh lc hrei.tr lt 
}?ehreihun ene Langfritzel woh 

 

weitere 1tintsttingn al., auci.Ju 	('rt'rrLe 
Plat1Ingsdierh: 

 

hei der PrtJukt 1wiIun 	is 	-/1 hi- O2( wurde 2rfti niii 22 1ahrin 
Vorlauf ec?iIg»en - dieses Lr(ugrndeJl einer rri)ieirig'n YiL.eriing slle flUL1 4ul, für 2025 
umgct wcrdn. Per CO2.Grenz.weri fr 2("5- de-n tcrkuiig von dj AuLuindu1rc mit 
deLeIben Are,iimenieri wie heute vehemeir bekampft und erkireidi verchiibeai wurde wird %un 
den meisten Hersicijern nunmehr deutlich vor dem Zkijahr erreicht.  

Gerade durch die etkgun eines tnvig(riszieks ergibt sich der erwunsehte Anrei, fur die 
Weiterentwicklung uherntiver Antriebtikonzepte, wie etwa h (Cr ek'ktnche Aulos oder Plu-ln. 
Hybiuk. Denn nur mu ihrer Hilfe len sich bei größeren lireuen auch in Zukunft noch die 
vorcshriehcneii (irenrwerte einhalten, ').'her Sind vCcbifldl[hC I.iII8frlstjick ein icIfhrende 
Instrument, um kunffige Erordernkse an kommende Neu'e 	ller:innen zu dd'ir.ieren Vm  civ 
tatshlkhc Mark sit uation eriisprecheniJ  yu hcrucksihtigcn, seht der Vorchkg zudem eine 
Revoldu.d vor, um geget'eiienfalls auf unerwunschce J ilwicklungen reagieren 'u knnnen 

2. Keine R«hrntricksl Superceedits rechnen Verbrauche tchn, statt I&ahstoffein2usparen 

De Mehrfachanrechnuiig biOIldcrh .arsrnc lahri.eu8e bei der L'k'rcchnu:ig de' 
Flott 	miuniurchs(iu)jtts ist au Kh IfliIL hu,grundtrn nicht bis nehmhar Diese 	enal-ner 
Supercredits e/.eueci iedi1kh tuf Jein Papier eine 	iibrt' Hotte, real wird kler (X),-Austuß 
jedoch nichi Icdu7icrt, Durch das von Ucrrtt Wismann geforderte ‚Banking", das eiiie spatere 
Anrechnung JngrItr Supercftdits erinoglkht, pulenhicri sich de schadlichr Wirkung der 
Supercredits nochmals, da dieser Mechanimu.s die tatsachliche Erreichung des 	i),1 95 
CO/km um vier Jahre nach hinten  vcrschieb 	würde 1)ts waren vier verlorene Jahre (ur den 
Klimaschutz und dir tcclmishc innrivation. 

ir derjenige Hcrtcller, der lanrisiig die sprs:nstcn pahrzeuge iiefürt, wird seine Stellung .i1 
Markifuhrer inne: innovativen Iukunftsjndu.trü 	}iaijite und dartthcr daucrhaft eine 
entsprechende Nachfrage mit eI prchenden rbei rkrzeftek 	generieren kiinrie,i, Eine Studie vog 
Canibridge 	 hat errechnet, dass allein die Implementierung deni (O 
('hcn,werts Vun 95 g/krn hei Pks, repektie 147 g/km bei lein,hren Niitfahrzcugen, mit 
zeitlicher Ve;Logerung rund 	OOIÜ neue ArbeirsFbt/,e  entgteFleil  lassen konnte. 

Dic Eiteiihun lCh Grcnzwcrtc von 9 Wkrn in moIkh. Seholl heute liissn sich mit spariumen 
Fahrzeugen uher alle Pahrreupcgnienw hinweg bezogen auf deren Zuil ssungsaritcd in l)cutschiand 
- eine Finne uammenseilen, die bereits jel den entsprechenden tjrcnzw«t fur 2020 eifüht -  Unne 
reine Elektroautni tr.d Plug in Hvhrde. Auch ebs Bekcnnmis von En mpa roltem Antontidulhauer 

nt clnvn 95-(;rrnm - ;jcI ohne weitere Auf rtehuneni erdeutIicit, Jass diese'r Wer; 
ohne '-upercrediu und Sanking erreicht '.ardern kann 



Joggen Reich 

Bund gechttshihrer Deutsche Uinwelihiife c V 

Leit Miller 

ABU f3unsgesi.haftstührer 

Eberhard Brandes 

Vorstand WWF Dcutschland 

3 Enfacb, aber wahr. Pufzykien aolkn re*Iistiads abbilden, was cm Auto auf der Straße verbraucht 

1)ic im derzeit gülZ.,gen Testzldu ,  gemessenen Ver rauchswe,ie sowie die damit verbundenen CO-
Enussmnwerte weichen um hs 7u 40 Prozent von den realen Verbrauchen auf der Straße ab. Damit 

sind die auf dem Prixfstand autvaridig ermittelten Verbrauchsangaben nur wenig mehr als ein wb 

geschatter rcr1JraucI1korridr. Die Rhnung zahlen die Verbraucherinnen und Verbraucher ina 

jeder Tankfüllung Mehrere Milliafden Euro wandern so in die erdntfordernden Länder ab, Aati  in 

curopaische Spitzentechnologte invessert ZU WcrdCfl, Wir 5tzCSI Uflb Ni die rd5dIC Einführung iiitvs 

neuen Testverfahrens cm, das bsehende Schluptltchcr schlidt und die realen Verbrauchswerte s 

präzise wie möglich abbildet. 

Sehr geehrte Frau Bundegkanilerin, wir rnchten Sie bitten, dafür Sorge zu tragen. dass sich die 

Bundeueierung in der, lautenden Verhandlungen auf EU-Ebene für 4mbitioniene C01-Greniweric 
auch über 2020 hinaus einsetzt, Supercredits und Banking-Mechanismen ablehnt suwLe die rasche 

Umsetzung eines neuen Trstzyk!us sicherstellt, Das Wohlergehen dieser und künftiger Generationen 

bangt auch encscheidend von der Frage ab, wie viele Treibhausgasemissionen wir Umwelt und Khm 

noch zumuten. ihr Antwort muss lauten: So wenig wie rnÖgiich Und technisch moglich ist schon ietit 

mehr, als HCTr Wisrnurii und andere Vertreter der Automohilhranrhr g1nhen machen woikii. 

Mit freundlichen Großen 

KA*A 
Pro!' Dr. Hubert Wcige- 

Vorsitzender des BUND e.V 

Brigitte ßin,s 

Gescha.fis(uh rerin 	ernpeac hrut shLetid 

Michael Zicask 

Bundrsvorsinsender VCD e.V. 

Da Herr Wissmann seinen Brief an Sie zur Kenntnis an Umwdtmirsister Peter Attmaler. an  
Wirtschaftsminister Dr. Philipp Rösler sowie Verkehrsminister Dr. Peter Ramsauer geschickt hat, 
erlauben wir uns. den Ministern auch von unserem Brief eine Kopie zukommen zu lassen 
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